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Infor Kommunvalet 2018

Naturskyddsféreningens miljopolitiska valjarguide

Umea vaxer i rekordtempo och nya bostadsomraden, handelsetableringar och bilvigar
skapas i varje horn. Kommunens ambitioner kring ekonomisk tillvaxt ar héga, samtidigt
som miljofragorna ska tas pa allvar. Hur stéller sig partierna i viktiga miljofragor infor
kommunvalet?

Naturskyddsféreningen i Umead, Vannas och Nordmaling bevakar det politiska laget i Umea
infor kommunvalet 2018. Onsdagen den 15e augusti anordnades en paneldebatt mellan
partierna i kommunfullméaktige pa Umea Folkets Hus. Alla tio partier deltog och fick ta
stallning till fyra ja/nej fragor samt tolv andra diskussionsfragor om den kommunala
miljopolitiken. Fragorna har formulerats av foreningens styrelse i dialog med féreningens
medlemmar och debattens moderator, Arne Miiller. Efter debatten erbjods varje debattor
att skriftligen svara pa fragorna om den kommunala miljopolitiken. Enkaten har skickats ut
den 19e augusti och svaren togs emot fram till den 27e augusti. Svaren presenteras nedan
som en miljopolitisk véljarguide. Publikfragor som stalldes under debatten ingar inte i
valjarguiden.

Mer information finns pa natet:

Videoinspelning av hela debatten:
https://www.youtube.com/watch?v=L 8yZo hN g

Partiernas valprogram:
http://www.umea.se/umeakommun/kommunochpolitik/politikochdemokrati/politiskapartie
r.4.183d59¢c102aa9f06248000880.html

Naturskyddsféreningen i Umea, Vannas och Nordmaling.
styrelsen.umea@naturskyddsforeningen.se

https://umea.naturskyddsforeningen.se/

www.facebook.com/pages/Naturskyddsforeningen-Umed/185522321914
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Partiernas representanter i paneldebatten
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Parti Symbol Representant Skriftligt enkdtsvar inlamnat
Arbetarpartiet AP Jan Hagglund nej
Centerpartiet C Mattias Larsson ja

Feministiskt Initiativ FI Alexander Svartvatten ja
Kristdemokraterna KD Veronica Kerr nej
Liberalerna L Mats Nilsson ja
Moderaterna M Ulrik Berg ja
Miljopartiet MP Nils Seye Larsen nej
Socialdemokraterna S Mikael Berglund ja
Sverigedemokraterna SD Petter Nilsson nej
Vasterpartiet \Y Mattias Sehlstedt ja
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Ja / Nej fragor

Har svarar partierna pa fragorna genom att satta ett kryss vid det alternativ som bast
motsvarar partiets asikt. Notera att i vissa fall sattes kryss i bada rutor.

Ar det bra att Umed har ett mél om att det ska bo 200 000 ménniskor i kommunen 20507

Svar | AP | C F!' | KD L M |MP| S |SD | V

Ja X X X

Nej X | X X

Det finns ett omrdde som kallas Sandbdicken, som ligger nedanfér Greenzone pd Ersboda, i
kanten av 120-skogen. Ddr finns planer pa att bygga ett omrdde fér butiker och andra
verksamheter. Vill ni att Sandbéicken ska byggas?

Svar | AP | C F! | KD L M | MP | S | SD

Ja X X

Nej X X

| ett dokument som heter Umeds framtida tillvéixtomrdden finns en korridor fér en ny vég
genom skogen mellan Carlshem och Gréssjén inritad. Skogen hyser h6ga sociala och
ekologiska véirden. Vill ni att den végen byggs?

Svar | AP | C F' | KD L M |MP| S | SD | V

Ja X X

Nej X | X X | X X

Kan ni ténka er att géra centrala Umea till en bilfri zon?

Svar | AP C F! KD L M | MP | S SD \%

Ja X X

Nej X | X X
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Diskussionsfragor

Har svarar partierna pa fragorna genom att skriva en kort motivering (< 100 ord) i rutorna.
For muntliga svar fran partier som inte lamnat in ett skriftligt svar, se videoinspelningen av
paneldebatten pa https://www.youtube.com/watch?v=L 8yZo hN g.

1 Stadsplanering
1.1 Hur staden skall vaxa?

Umea ar en stad som vaxer, vilket innebar att det byggs en hel del. Men fragan ar hur staden
ska vaxa. Tittar man pa hur Umea vaxer sa ser man olika trender. Dels vaxer Umea i bredden
med langt avstand till all service (t.ex. Tavleliden) men ocksa i hdjden med fortatning inom
fem kilometer fran centrum (t.ex. Sandakern).

Frdga 1.1 Hur skall staden vdxa utifran miljomdssig synpunkt?

Parti | Svar
AP
C Bade och, den tata staden har sina miljomassiga fordelar och den glesa staden har

sina. Den glesa staden vinner sig om man l6ser kollektivtrafik och skapar
arbetsplatser dven dar. S3 man dven i den utspridda staden kan leva utan ondodigt
bildkande.

F! Cykel-, gang- och kollektivtrafik hogprioriteras och med dessa trafikslag ska vi na
behdvlig samhallsservice inom 15 min. For att det ska realiseras kravs att bilvagar
far mindre utrymme och gatuplansparkering tas bort.

Vi nybyggnation av bostdder finns en parkeringsnorm for hur manga p-platser som
ska byggas vid nybyggnation av bostader. Feministiskt initiativ vill att Umea foljer
Malmos exempel, dar p-normen andrats till noll i centrala delar som har
kollektivtrafik och cykelbanor. Det skapar mer yta for cykel och bostader och lagre
kostnader for bostadsbyggnation och darmed lagre hyra.

Mer bebyggelse kan ske i narliggande orter, med battre pendlingsmdijligheter till
Umea.

KD
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Fortatning far inte ske in absurdum. Varken pa bredden eller hojden. Det forstor
stadsbilden. Hellre da i ytteromraden.

Vi siktar pa att gora Umea till det sjalvklara “storstadsalternativet” i norra Sverige enligt
inriktningen i nya Oversiktsplanen. Vi skall ocks3 se till att erbjuda de basta levnads-
och utvecklingsbetingelserna for boende pa landsbygden. Var tredje kommuninvanare
bor utanfér Umea stad och pa landsbygden erbjuds nagra av de mest attraktiva
livsmiljéerna i var kommun. Andelen barnfamiljer och sysselsattningen pa landsbygden
ar hogre an i staden liksom dven den disponibla inkomsten.

MP

Vi vill forsoka halla ihop tatorten Umea med den sa kallade 5 km staden som mall.
Detta for att gora det enkelt och attraktivt att valja hallbara transportsatt som gang,
cykel och kollektivtrafik. Fortatningen gor ocksa att vi kan klara av att méta behovet
av bostader med mindre risk for de sociala problem som ofta uppstar om man
bygger mycket nya bostader pa kort tid pa en ny plats. Det behovs dock nya
omraden men dessa forsoker vi tillskapa inom 5 km radien for att inte 6ka
bilberoendet.

SD

Umed maste vaxa sa att det ar nara for manniskor att ta sig mellan sina hem,
arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Spretig stadsutbredning och stora villamattor ar
inte hallbart vaken ekologisk eller socialt. Nar nya omraden planeras sa maste dessa
omraden planeras for att kunna nas och tas sig ifran med gang, cykel och
kollektivtrafik. Vi vill ha blandad bebyggelse i alla omraden med narhet till lokala
butiker, arbetsplatser och kollektivtrafik, saval i nya som gamla omraden.
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1.2 Bostader kontra grénomraden

Nar man bygger mycket i en viaxande stad kan detta komma i konflikt med att bevara
vardefull natur och biologisk mangfald. Det finns planer pa att bygga bostader langs Vastra
Brinkvagen och ta bort en del av strandbrinken i samband med detta. Vidare finns det planer
pa bostader i skogsdungen ovanfor smabatshamnen och mitt emot pa andra sidan alven, i
den vardefulla naturen pa Bélesholmarna.

Fraga 1.2 Hur tycker ni att man ska hantera denna konflikt mellan behovet av bostdder och
vdrdet av att bevara fungerande gréna omrdaden inne i staden?

Parti | Svar
AP
C Vi vill att gréna ytor med ekosystemtjanster planeras in redan i planprocessen

istallet for att komma in i ett langt senare skede. Vidare vill vi bevara stora delar av
de gronomraden som finns, bade for rekreation, men ocksa av miljoskal. De
omraden ni namner ovan vill vi inte bebygga.

F! Staden ska framst vaxa dar det ar exploaterat — langs huvudstrak for kollektivtrafik
och cykelleder. "Gronomraden" ar viktiga. Men en park eller ett omrade av relativt
orord natur ar inte samma sak. Parker har bra funktioner, men ar "stadad" natur till
skillnad fran den vilda, som ar ett mangfaldsmyller som utvecklas under lang tid.
Artrikedom och fungerande ekosystem ar viktigt daven for oss manniskor. De renar
luft och vatten. Motverkar erosion. Buffrar stora regnmangder. Motverkar buller.
Etc.

F! anser att somliga omraden inte kan exploateras. Naturen &r en fantastisk tillgang
att samexistera med. Det tankesattet ska pragla varat stadsbyggande.

KD

L Det blir en fraga om avvagningar. Se ocksa svar pa fraga 1.1 Bevara grona omraden,
gor blomsterangar av gréna 6knar och skapa korridorer mellan grénomraden/
reservat.
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Vi star bakom den nya Oversiktsplanen med férdjupningar som tagits med bred
majoritet av fullmaktige och som pekar ut olika omraden for olika &ndamal. Vissa
utpekande omraden foér bostadsbyggande kan av olika skal visa sig olampliga. Det kan
vara t,ex 6versvamningsrisk eller naturvarden som styr detta. Var uppfattning ar att det
OPL och FOP &r de dokument som skall styra annars undergraver man de demokratiska
beslutetet av dessa.

MP

Det finns inga planer att bebygga Bélesholmarna med bostader. Omradet nere vid
Lundakern ar beskrivet i nuvarande dversiktsplan som majligt att anvanda for
bostader.

Byggandet av Lundabron och det faktum att det kommer att byggas mycket |
naromradet gor att omradet kommer att behévas for att skapa bra rekreations- och
grona miljéer. Platsen vid brofastet skulle kunna bli en bra och tillganglig resurs
med kanske en dventyrslekpark mm. Dartill ar det med tanke pa 6kande krav pa att
forebygga risker vid hoga vattenfloden ar det mycket som talar for att det inte ar
[ampligt att genomfora dessa planer.

SD

Nar Umea vaxer och fortatas ar det ett maste att bevara omraden som ar planerade
som parkmark och gronomraden. Vi har som enda parti i Byggnadsnamnden(BN)
varit emot att bygga pa sadan mark. Vansterpartiet ar exempelvis det enda partiet i
som varit kritisk till byggnationer pa Brinkvdgen och forsokt se till helheten i
naromradet. Det ar ocksa viktigt att bevara de tre stora park-, rekreations- och
naturomradena: Gammlia, Nydala och omradet s6der om Roback. Tyvarr finns det
hela tiden andra krafter som vi exploatera dessa omraden, vilket gor att det kravs
folkligt motstand for att sakra dem.
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2 Biologisk mangfald

2.1 Atgarder

Forskning visar att manskliga aktiviteter har lett till att vi ar mitt i det sjatte stora
massutddendet av arter pa jorden. Vi tappar biologisk mangfald i rekordtempo aven i
Sverige och det ligger stort ansvar pa kommuner att vanda om denna utveckling.

Fraga 2.1 Om vi tittar framat pd de kommande fyra dren. Vad vill ni géra nér det gdller att
vdrna om den biologiska mangfalden i Umed?

Parti | Svar

AP

C Se svar pa fraga 1.2

F! F! varnar strandskyddet och ar inte frammande for att starka skyddet av olika
naturndra omraden for att garantera deras kvarvarande. Vi vill se utvecklade
mojligheter for stadsodling och vill uppmuntra till att vissa stérre gronomraden i
tatorter kan hagnas in och betas av med hjalp av t ex hastar, kor och far.

KD

L Se svaret pa fraga 1.2

M Naturmiljéer som ar viktiga for att bevara den biologiska mangfalden i stadens
narhet skots langsiktigt som en naturlig del av en hallbar stad. Ett rikt vaxt- och
djurliv bidrar till naturupplevelser som har ett stort rekreationsvarde och darmed
stor nytta for folkhalsan. | avsnittet Strategi for Gronomraden i nya oversiktsplan sa
har vi beslutat hur kommunen skall forhalla sig till biologisk mangfald.

MP

S Vi kommer att fortsatta att i planeringen vara noggranna med att gora biologiska

inventeringar i de omraden vi planerar. Nar en plan riskerar att hota den biologiska
mangfalden kommer vi att se om vi i planeringen kan eliminera eller reducera de
negativa effekterna. Vi kommer dartill se om vi kan arbeta med kompensatoriska
atgarder. FOr att ndmna ett exempel sa tittar vara tjansteman pa mojligheten att
uppratta ett atgardsprogram for vitryggig hackspett som syftar till att ta ansvar for
denna viktiga art samtidigt som vi mojliggor stadsutveckling i lampliga lagen.
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SD

Fler omraden behover avsattas till park, rekreations och naturomraden. Nar Umea
vaxer i befolkning blir detta allt viktigare. Grundbulten ar att sluta inkrakta i
befintliga omraden. Exempelvis vill vi stoppa planerna pa att slappa in ett privat
foretag att bedriva verksamhet runt Nydalasjon. Vissa omraden ska planeras bara
for naturvard och biologisk mangfald, medan andra omraden med foérdel kan
planeras for en blandning som bade gynnar biologisk mangfald och samtidigt skapar
rekreationsomraden for Umeas innevanare.

2.2 Gronstrukturprogram

Manga storre stader (t.ex. Helsingborg) har ett gronstrukturprogram for att se till att de
gronomraden som kommunen har verkligen funkar och vilka biotoper som behdvs for att
bidra till den biologiska mangfalden. Till exempel trivs fladdermaoss just i strandbrinken vid
Vistra Brinkvagen och hackspettar gillar strandomrédena pé On.

Frdga 2.2 Krdivs det en genomtdnkt plan fér att verkligen fa grénomrdden som fungerar och
bidra till biologisk mangfald?

Parti | Svar

AP

C Sjalvklart. Darfor har vi i vart valmanifest med fragan om bland annat
ekosystemtjanster.

F! Ja, av samma anledningar som det t ex behovs en jamstalldhetsplan och klimatplan,
osv, sa behdvs dven en évergripande plan for biologisk mangfald.

KD

L Ja.

M Nar staden fortatas blir det allt viktigare att planera fér och utveckla park- och
naturomraden med hoga sociala och ekologiska varden. Umea har ett unikt utbud
av grona miljéer som ger attraktiva boenden och erbjuder en mangfald av
aktiviteter nara staden, latta att na till fots eller med cykel. | nya 6versiktsplanen
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finns avsnittet Strategi for Gronomraden som reglerar kommunens arbete med
gronstrukturer.

MP

S Absolut. Strategierna for kommunens intentioner kring ansvarstagande for de grona
miljoerna nedtecknas i 6versiktsplanen. Och arbete pagar med att forverkliga hur
malsittningarna ska genomféras bade nar det géller parker och gronomraden. Annu
har vi inte startat arbetet med ett genomférandeinriktat gronstrukturprogram. For
det ar viktigt att valja noga vilka atgarder som ska prioritera sa vi verkligen far bast
nytta. Det kan mycket val bli en fraga for kommande mandatperiod.

SD

\ Ja.

2.3 Mangfald och attraktivitet

| forslaget till den nya oversiktsplanen laggs stor vikt pa att Umea ska vara en attraktiv stad,
for att locka fler manniskor att flytta hit och fa foretag att vilja etablera sig. Det sags att
detta gynnas av en mangfald i naringslivet och kulturutbudet.

Frdga 2.3 Vad kan biologisk mangfald betyda fér Umeds attraktivitet?

Parti | Svar
AP
C | grunden ger 6kad biologisk mangfald, battre miljoer att leva i, bade miljomassigt

men dven kdnslomassigt. En stad med hog biologisk aktivitet blir ocksa en stad med
hog humanistisk aktivitet.

10
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F!

Givetvis innebar naturomraden med hog artrikedom en stor anledning till att locka
och behalla manniskor till och i en region. Om vi tanker oss att Skulebergsreservatet
skulle jdmnas med marken s3 skulle det bli déden fér Ornskoldsvik. Fér Umed skulle
det vara lika galet om vi torrlade Umealven eller bebyggde hela Stadslidenskogen,
enbart for att rymma lite mer naringsliv. Sddana tankar gar inte att tanka utan att
det smartar i hjartat och sjalen, vilket visar hur mycket det betyder for oss alla.

KD

Svart att svara pa. Gor val inte saken samre i varje fall.

Ett varierat utbud av gréna miljoer ska locka stadsmanniskor till fascinerande
upptackter i det grona. Samtidigt ger en varierad natur vardefulla
ekosystemtjanster, det vill sdga nyttor fér samhallet som naturen ger som rening av
dagvatten, luftrening, partikelfixering, stadsklimat, erosionsskydd och sa vidare.

MP

Att Umea har en god miljo ar givetvis tillsammans med manga andra faktorer som
gor Umea attraktivt. Det finns fog att uppmarksamma alla de varden vi har 6ver
kommunen och att vi inte bara fokuserar inne i staden. Med Skeppsviks unika
drumlinskargard, de unika miljéerna i tavlesjo, vara 6ar som Norrbyskadr och Holmon
och grottor, vara tio havsbad i Mjolefjarden mm.

SD

Manniskor mar battre om de har tillgang till naturomraden som enkelt gar att na. Vi
vill att Umea ska vara en bra plats for alla som vill bo har, och tror att biologisk
mangfald i manniskors narhet ar en nyckel till stadens attraktivitet.

11
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3 Trafik
3.1 Biltrafiken

Biltrafiken ar ett patagligt miljoproblem i Umea och bidrar till koldioxidutslapp, dalig luft i
innerstan samt bullerstérningar. Det har gjorts en hel del for att stimulera cyklande och
bussakande men anda okar antalet bilar per 1000 invanare i Umea snabbare an i resten av
landet (Umea: 413 bilar ar 2010 och 439 bilar ar 2017 (+26), Landet: 461 bilar ar 2010 och
480 bilar ar 2017 (+19)).

Frdga 3.1 Varfér dr det sé och vilka slutsatser drar ni av detta?

Parti | Svar
AP
C Ett av skdlen ar att Umeas invanare fatt det battre stallt ekonomiskt i relation till

befolkningen i stort. Men detta visar val ocksa att an mer maste goras for att hoja
kvaliteten pa kollektivtrafiken och cykelméjligheterna. Inte minst for de som bor
utanfor staden.

F! Det visar att det vi sar ar det vi skérdar - vi har byggt ett samhalle for bilen och
darmed bidragit till en trafikmaktordning dar bilen far mest resurser. Det innebar
givetvis att det for manga gar lattare och snabbare och billigare att resa med bil,
varfor valet for manga da ofta blir just bilen.

Vi maste som kommun arbeta med battre I6sningar som till stor ersatter
privatbilismen, specifikt fossilt baserad sadan. Lyckligtvis finns det manga goda
exempel som vi kan ta efter och dar hanvisar vi till vara évriga svar.

KD

L Umea ar en stad med en relativt sett ung befolkning. Bilen behovs, inte minst for
barnfamiljerna. Underlatta mer an garna for bade cykel och busstrafik, men ingen
ska inbilla sig att det medfor att problemen med bilarnas miljéstérningar férsvinner.
Planeringen bor ta sikte pa att transporter inte nddvandigtvis maste ske genom
centrum. Ett exempel: Vi vill se en utveckling av Tegs centrum just av det skalet.

M Finns nog flera faktorer till detta. Ett friare liv, battre ekonomi, mm. Det ar vad dessa
bilar fororsakar som ar problemet.

MP

12
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Kommunen ser storre vinningar att snarare fokusera pa sjalva valet av transportsatt
bland medborgarnas vardagsforflyttningar an bilar per 1 000 invanare. Paletten
med atgarder som kontinuerligt sker utifran denna malinriktning (som kanaliseras
via kommunala planeringsprocesser och program) bidrar till battre luft, mindre
buller och trangsel, i den vaxande staden. Vi har under senare ar kunna fa en viss
minskning av halterna av kvaveoxider langs vastra Esplanaden (gamla E4).

SD

Vara slutsatser och forslag for att vanda denna utveckling ar att: Vi vill lagga mindre
pengar pa bilvdgar och mer pa gang, cykel och kollektivtrafik. Umea behéver mer
bussfiler for snabbare bussar, mer cykel-, gang-, och supercykelvagar maste borja
planeras. Samtidigt maste vi komma ihag att miljoproblemen till storsta delen
orsakas av de rikaste manniskorna i samhallet. De rikaste 10% star for en valdigt
stor del av alla utslapp. Darfor vill vi hoja skatterna for de rika for att kunna satsa pa
att bygga ett battre samhalle bar utslappen minskar och jamlikheten okar.

3.2 Cykel- och kollektivtrafiken

Det finns forskare som menar att man behéver kombinera storre satsningar pa cykel och
kollektivtrafik med hardare tag mot biltrafiken: Bort med gatuparkering, fler gangfartsgator,
bredare trottoarer.

Frdga 3.2 Vad séiger ni om den typen av férslag?

Parti | Svar
AP
C Vivill bérja med att utveckla kollektivtrafiken och cykelvagnatet innan vi genomfor

an mer strypningar av mojligheten att kora bil i de centrala delarna av Umea. Det ar
redan idag begransningar pa manga hall och fortfarande ar manga beroende av
bilen for att komma till eller fran centrum. Vi vill fixa alternativ innan man infor
hardare tag.

13
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F!

Trafikytan ar inte rattvist fordelad. For en effektiv kollektivtrafik krdavs mer bussfiler.
Cykel ska ha sitt utrymme som enbart ar till for just cykel. Breda, gena,
sammanhangande strak som i storsta mojliga utstrackning far foretrade i korsningar
med biltrafik. Och gangtrafikanter maste likaledes fa sitt egna utrymme.

For att bygga ut dessa trafikslag innebar det att bilen far mindre kérbana, att flera
vagar stangs av for biltrafik och att bilparkeringar pa gator tas bort.

Manga stader har de senaste aren storsatsat pa just detta, bl a Oslo. F! vill att vi i
Umead gar samma vag.

KD

Parkering maste inte ske pa gatorna. Vi vill se inrattande av pendlarparkeringar sa
att vi inte behover ha in bilarna i centrum.

Dar man har infort detta pa vara breddgrader sd har centrum utarmads. Vi tycker det ar
en daligt systemtdnk som skapar nya problem och styr éver centrumhandel till
kopcentra. Vi foresprakar satsningar pa bade cykel, kollektivtrafik och en effektiv
parkerings strategi dar arbetsplatsparkeringarna inte skall finnas i det direkta centrum.

MP

Kommunen ser storre vinningar att snarare fokusera pa sjdlva valet av transportsatt
bland medborgarnas vardagsforflyttningar an bilar per 1 000 invanare. Paletten
med atgarder som kontinuerligt sker utifran denna malinriktning (som kanaliseras
via kommunala planeringsprocesser och program) bidrar till battre luft, mindre
buller och trangsel, i den vaxande staden. Vi har under senare ar kunna fa en viss
minskning av halterna av kvaveoxider langs vastra Esplanaden (gamla E4).

SD

Det ar bra forslag. Se svar pa fraga 3.1. Bilar maste ta mindre plats pa marken och
mer plats ges till gronytor, traffpunkter fér manniskor, och hallbara transportsatt.
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3.3 Externa kopcentra

Infor paneldebatten har Naturskyddsféreningen i Umea, Vannas och Nordmaling gjort en
undersokning av hur folk tar sig till det senaste av Umeas stora kdpcentrum — Séderslatt.
Tanken var att detta skulle bli ett kdpcentrum som man inte behover bil for att ta sig till.
Men resultatet visade att 84 procent av de tillfrdgade tog bilen, 10 procent cykeln, 3 procent
kom med buss, 2 procent hade kommit med farjan och 1 procent hade promenerat. Det
innebar stora utsldapp av kvaveoxider, partiklar och koldioxid.

Fréga 3.3a Vad drar ni for slutsatser av det hdr resultatet?

Parti

Svar

AP

Att kdpcenter alltid skapar biltrafik om de fungerar pa samma séatt som idag, har
tror vi losningen kommer bli forandrade kopmonster i framtiden med natbestallning
och hemkdrning som |6sning.

F!

Det gar inte hanvisa manniskor till att ta cykel pa daliga, osdakra, osammanhadngande
och oskyltade cykelvdagar som vintertid ar daligt underhallna. Eller sdga: Ta bussen,
nar det tar for lang tid och biljettpriset ar kostsamt.

Satsningar maste ske pa cykelvagnat och vinterunderhall, samt bussfils-busstrafik
med utrymme for flera barnvagnar, rullatorer och for inkdp av stoérre féremal.
Tjanster for att bestadlla hemtransport kan utvecklas som de gjort i Goéteborg med
"Stadsleveransen" - ett system som samordnar alla leveranser och darefter kor ut
dem med mindre elfordon. Primart uppbyggt for varutransport till butiker, men kan
anpassas for att aven fungera fér hemleveranser.

KD

Forvantat resultat. | 6vrigt inga slutsatser alls. Handeln pa stallet ar av den
karaktaren att bilen blir ett naturligt val for de flesta.

Det ar ett mycket daligt resultat. Klockarbacken &r det enda externa handelscentrum i
Ume3, de andra ar bostadsnara handelscentrum vilket borde gett ett battre resultat.
Det behovs ett systemtank om hur man skall kunna dndra detta. Billar tror vi alltid
kommer att finnas men det behover inte betyda att de ger ifran sig utslapp. Ny teknik,
lattare hemtransporter av varor mm maste diskuteras med alla inblandade for att
uppna battre resultat.

MP
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Umea har en struktur fér handelsomraden som skiljer sig fran stader med
renodlade externa handelsomraden. Man skulle kunna kalla vara handelsomraden
nadrexterna. De har en roll i att serva sina stadsdelar och ger fler narhet till handel
av storre volym. Mojligheten att na vara handelsomraden med cykel och buss ar
sannolikt battre an i de flesta andra stader.

SD

Mojligheten att ta sig till omradet med gang, cykel och kollektivtrafik maste
forstarkas kraftigt. Foretagen som finns dar behover ocksa ta ett storre ansvar,
exempelvis mojliggdra samordnad hemleverans av varor till de som handlar pa
omradet sa att behovet att ta bil dit for att transportera hem varor minskar.
Bilvdagar innanfor ringen maste ocksa smalnas av, vagar dar enbart bussar fa kora
tillskapas, och hastigheterna for bilarna ses 6ver.

Frdga 3.3b Hur ska det dd ga att drastiskt minska utsldppen fran resorna i samband med

handel?
Parti | Svar
AP
C Vi tror man maste minska utslappen framst fran vardagshandeln, det vi gor ofta. Att

manga aker bil for att kdpa en TV ar nog ganska logiskt och férhoppningsvis nagot
man inte gor sa ofta.

F!

1. Inga fler externa handelsomraden.

2. Satsa pa cykel lika mycket som de gor i Nederlanderna dar de ar varldsledande.
Forbattra cykelvagunderhallet vintertid. Bygg ut U-bikes lanbara el-ladcykelsystem
med fler stationer och vanliga lanecyklar.

3. Infor fler bussfiler. Infor gratis kollektivtrafik som i Avesta, Kiruna och Tallinn. Kép
in bussar som ar till halften lastutrymme och andra halften sittplatser. Fran
markniva kan vi da latt kéra in: cykel, barnvagn, rullstol, pirror med dagens inkop,
en bokhylla, osv.

4. Tjanster for varutransport liknande "Stadsleveransen" i Géteborg, som
samordnar alla utkdrningar med mindre elfordon bade till butiker och fran butiker.
5. El-fordons-bilpooler

KD
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L Det far ske genom utveckling av fordonen, elbilar och fossilfria drivmedel.

M Resor kommer alltid att finnas. Det ar utslappen fran resandet som maste begrénsas
eller elimineras. Ny teknik finns runt hérnet men det tar tid att fasa ur den gamla och
tid ar det ganska ont om. De inblandade maste satta sig runt bordet och hitta [6sningar
sa att effekterna minimeras.

MP

S Just resorna till och fran handel tillhor de som ar svarast att begransa. Dels for att
de ar oregelbundna, dels for att manga har behov av bil for att kunna transportera
hem de varor som de kopt. Viktigare och effektivare ar att minska antalet som
anvander bilen till jobbet varje dag.

Aven om det &r fa som gér sina handelsresor med cykel eller buss dr det en viktig
rattvisefraga att dessa omraden ar tillgangliga aven for de som inte har bil. En
konkret atgard som vi gor ar att dka tillgangen till Iadcyklar, som kan vara ett bra
alternativ.

SD

Vv Se svar fraga 3 a. De atgardsforslag vi namnder om IKEA-omradet tycker vi géller
dven andra handelsomraden i Umea.
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4 Klimat

4.1 Flyget

Klimatfragan kdnns annu mer aktuellt efter sommarens extrema hetta. Nar det galler Umea
och klimatet sa maste man prata om flyget. Journalisten och forfattaren Arne Miiller
raknade pa det for ndgra ar sedan och visade da pa att trafiken pa Umea flygplats orsakade
koldioxidutslapp pa mer an 100 000 ton. Det ar betydligt mer @n Obbola linerboard, Dava
eller nagon annan av industrierna i Umea.

Frdga 4.1 Hur ska de hdr utsléppen kunna minskas kraftigt under de ndrmaste dren?

Parti | Svar
AP
C Genom att omedelbart tvinga flygbolagen att paborja en 6vergang till biobransle.

Samt att satsa pa upprustning av jarnvagen, bade underhall och fordon sa taget blir
ett battre alternativ.

F! Flyget maste bara sina kostnader och betala de skatter som det idag inte gor.

Feministiskt initiativ vill ha massiva satsningar for jarnvagstrafik i hela landet, i
synnerhet norr om Stockholm. Fler spar, battre spar-underhall, fler strackningar,
mer avgdngar. Aven billigare biljetter, varfor t ex vinstkravet maste tas bort fran SJ.
Samordning av biljettsystem mellan operatérer, 6vriga Europa och lokaltrafik.
Mojlighet for att medtaga cykel pa tag.

Nar dessa faktorer ar l6sta kan vi pa sikt dven se 6ver majlighet till
snabbtagsforbindelser.

Nar taget ar vasentligt billigare, bekvamare, mer samordnat och tidsmassigt
palitligare, sa kommer fler att foredra taget framfor flyget.

KD

L En europeisk skatt pa koldioxidutsldapp fran flyget.
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Vi vill se mer biobransle, utreda hur start- och landningsavgifterna kan uppmuntra till
klimatsmartare flyg och inféra avdragsratt for klimatkompensation som exempelvis kan
stimulera utvecklingen av battre branslen. Det kanske mest effektiva sattet att driva pa
omstallningen vore att beskatta flygbranslet. | dag satter internationella regler stopp
for det. Det géller att gora det som ar mest effektivt. T,ex, Betongindustrin slapper ut
mer ar flyget. En 6kat anvandandet av tra i byggandet skulle snabbt ge resultat utan

MP

Det finns flera viktiga angreppssatt. Ett [angsiktigt bra alternativ ar att forbattra
mojligheterna till mindre klimat- och miljopafrestande gods och persontransporter,
framforallt genom att investera i battre jarnvag.

Ett annat satt ar att paverka beteenden. Det finns sannolikt en hel del arbetsresor
som gar att ersatta med distansteknik. Det gar dven att se att fler och fler
privatpersoner tanker efter fore de planerar sin utlandsresa. Fler och fler véljer
ocksa att klimatkopensera sina resor.

En tredje atgard innefattar tystare plan och renare brénslen.

For att na en effekt behover vi jobba pa alla tre fronter.

SD

Eftersom att utbyte till biobransle i flygen varken ar en snabb |6sning eller ett
effektivt satt att minska utslappen pa hég hojd kravs en minskning av antalet
flygresor. Idag star den rikaste andelen av befolkningen for mest utsldpp, inte minst
kopplad till flyget, darfor maste de rikaste minska sitt resande mest. Foretag i Umea
med omnejd bér minimera antalet arbetsresor genom exempelvis digitala moten.
Staten maste sanka avgiften for transporter pa jarnvag for att forflytta mer gods dit.

4.2 Klimatmal

Enligt den klimatlag som riksdagen har tagit sa ska den manskliga utslappen av vaxthusgaser
halveras fram till 2030.

Fraga 4.2 Rdcker verkligen de hdr atgdrderna for att flyget i Umed ska ta sin del av

minskningen?
Parti | Svar
AP
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Lite svart att svara pa men det ar ju en lag, sa aven flyget maste ju folja den.

FI

Klimatlagen ar ett bra forsta steg, men vi vill se skarpare krav. For flyget galler hojd
flygskatt och attg flygplatser inte subventioneras med skattemedel (férutom i
glesbygd déar inga andra alternativ star till buds).

Omedelbara och stora satsningar maste istallet ske pa jarnvagen.

KD

Ja.

Det ar mycket kraftfulla atgarder som gor skillnad i forhallande till nuvarande atgarder
som har mycket liten klimateffekt. Den slar lika hart mot bolag som kdmpar for att
stélla om till mer hallbart flyg som mot dem som inte gor det. Inom Europa ingar flyget
dessutom i handeln for utsldappsratter. Om Sverige minskar sitt flygande kan nagot
annat europeiskt land 6ka sitt. Det ar bara att flytta utsldppen, inte att ta verkligt
ansvar,

MP

Flyget har en mycket stor betydelse fér Umeas foretag, universitet och offentliga
institutioner. Vi fa som sagt jobba pa alla tre fronter. (Noterade idag att ett
flygbolag nu erbjuder att man kan kdpa en biljett med ett tillagg som bolaget
anvander till att kora plan pa biobransle). Racker inte detta till en halvering sa
maste vi géra mer inom andra omraden.

SD

Nej. Tyvarr okar antalet flygresor per svensk varje ar, inte minst utrikesresor, vilket
av klimatlagen inte beraknas minska i den utstrackningen som kravs for att na
klimatmalen. Klimatlagen maste fyllas med konkret handling, inte bara ord. Antalet
flygresor maste minskas. For att minska antalet flygresor till/fran Umea behover
taget bli billigare och flyget dyrare. Sddana ekonomiska styrmedel skulle vara de
mest effektiva I6sningarna.
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5 Prioritering i miljofragor

Fraga 5.1 Vad ni tycker dr viktigast att uppnd inom miljGomrddet under de kommande fyra

dren?

Parti

Svar

AP

Att omstallningen till en fossiloberoende fordonsflotta pabdrjas, och att det skall
gdlla alla transportslag.

Att man riktigt tittar pa hur vi kan anvanda ratt energi till ratt sak, biobranslen till
uppvarmning och drivmedel, el till belysning och drift av teknisk apparatur mm.

Vi har flera atgardsforslag, men om vi far védlja en fraga lokalt i Umed kommun sa ar
det stads- och trafikplanering. Det inkluderar mycket av de svar vi redovisat i denna
enkat: Prioritering av cykel och busstrafik. Gratis kollektivtrafik. Begransning av
biltrafik/bilparkeringar, parkerings-norm 0 likt de har gjort i Malmo. Bevarande av
artrika naturomraden och oinskrankt strandskydd. Samordning av varutransporter
enligt t ex Goteborgsmodellen med "Stadsleveransen". Ordentlig cykelvdg (som
underhalls val vintertid) som binder samman vara tatorter, samt ralsburen
persontrafik mellan Umed-Holmsund, for arbetspendling saval som for rekreation
och méjlighet att enkelt och snabbt ta sig till och fran finlandsfarjan.

KD

For Umeas del, sla vakt om gronomraden, utveckla dem och fortsatt arbete for att
forbattra luftkvaliteten.

Klimathotet ar akut och vaxthusutslappen 6kar. Samtidigt som mojligheterna att bli mer
hallbara ar stérre dn ndgonsin. Man maste se hela systemet och fokusera pa resultatet
inte I6sryckta atgarder. Moderaterna har ett 50-tal forslag som ar mycket
kostnadseffektiva, for ett battre klimat och var 6nskan ar att fa jobba bade lokalt har i
Umea/Sverige och globalt for att gora storsta mojliga nytta och bli en gron
foregangsstad och ett gront féregangsland.

MP
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S Den viktigaste fragan ar att vi tydligt bidrar till att minska de mycket negativa
effekter pa jordens klimat som utslappen av koldioxid skapar. Minskar vi pa dessa sa
foljer sannolikt manga andra goda miljoeffekter med detta.

SD

\" En langsiktigt och hallbar samhallsplanering, som hanger ihop: Ekologiskt, socialt

och ekonomiskt. Tre exempel; Gynna gang, cykel och kollektivtrafik fore bilism. Mer
pengar till de tre forsta mindre till det sista. Kraftigt bygga ut kollektivtrafiken.
Arbeta for avgiftsfri kollektivtrafik; borja med barnen under 13ar. Se till att
bostadsbristen byggs bort, att det byggs hyresratter med laga hyror. Klimatsmarta
boenden. Bygga en stad dar det finns levande stadsdelscentrum, ar néara till det
mesta och dar bilen inte behovs lika mycket. Inga nya stora villamattor som driver
pa bilismen. Vilket innebar en tatare stad som bevarar och skapar nya gronytor.

22




