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1. Strandskydd

Naturskyddsféreningen i Umed anser att det dr oacceptabelt att genomfora atgarder med
"betydande miljopaverkan” i omraden som omfattas av strandskydd enligt Miljébalken. Vi vill
dessutom ifragasdtta de framforda sarskilda skdl som skulle tilldta ett undantag fran
strandskyddet enligt 7 kap. 18 § ¢ 5 punkten i miljobalken.

Som argument for att upphava strandskyddet i planeringsomradet anférs att boende och
vistelse vid vatten ar av sarskilt allmant intresse. Vi tycker att tillgangligheten till Umealvens
strand ar helt och hallet given med dagens gang-och cykelvadg langs dlven som bidrar mycket
till dlvstadens attraktivitet. Bara nagra fa som har rad skulle darutéver kunna njuta av att bo i
de planerade lagenheterna. Darfor anser vi inte att bebyggelsen skulle tillgodoféra ett
"mycket angelaget allmant intresse” som kravs for att fylla kraven pa sarskilda skal. Vi skulle
dessutom garna se fakta som stodjer tesen att boende ldangs vatten ar ett "angelaget allmant
intresse”. Vianser istdllet att ett allmant intresse skulle vara boende med narhet till tillgangliga
strander. Detta intresse anser vi ar helt och hallet givet fér en majoritet av Umeas befolkning
och skulle kunna tillgodoses utanfor strandskyddsomradet dven vad géller ny bebyggelse.

Syftet med strandskyddet far inte paverkas negativt. Ett syfte ar att bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Naturskyddsforeningen betvivlar att en exploatering
av omradet for bebyggelse och de listade atgarder som kravs for att hoja slantstabiliteten inte
skulle hota dagens goda livsvillkor som majliggor ett (for ett urbant omrade) ovanligt rikt djur-
och vaxtliv langs slanten.

Strandomrdaden hyser en stor andel av vara hotade arter och hor till de mest kansliga och
artrikaste miljoerna i de annars relativt artfattiga boreala landskapen. De sarskilt hoga
naturvarden som planeringsomradet hyser dr mycket ovanliga for att vara sa nara stadens
centrum. Strandskogar ar akut hotade i den vidxande staden Umea. Den pagaende



* Naturskyddsféreningen
Umed

exploateringen av strandmiljder (t.ex. p& On, Obacka) bidrar till en ohallbar fragmentering av
Umeiélvens strandmiljoer. Stader fungerar som ett spridningshinder for manga hotade arter.
Fladdermus brukar migrera langs alvdalganger. Stor brunfladdermus &r extremt sallsynt i
Visterbotten (kdlla: artdatabanken) men har upphittats i planomradet. Hur den skall klarar sig i
Umeidlvdalens dalgang under en fortsatt exploatering av strandzonen ar oklart fér oss. Men
mycket tyder till att Umea ar pa vag att vara ett allt storre vandringshinder mellan vardefulla
Natura-2000 omraden i inlandet (Vindeldlven) och havet (Umealvens delta).

| en publikation av bland annat Umea kommun ("Tillagg till oversiktsplan - Strandskydd i
Umeadregionen med miljokonsekvensbeskrivning MKB Antagen av respektive fullmaktige i
Umeadregionens kommuner 2013”) citeras en sammanstallning fran statistiska centralbyran
som visar att antalet byggnader per 1 000 hektar strandskyddsomrade inom 100 meter fran
strandlinjen ar hogre i Umea (900) an i Stockholms Ian (820). Vi anser att detta maste ses ett
varningstecken for den pagaende forlusten av vardefulla strandmiljoer. Den har trenden kan
inte vara onskvard for Umea kommun som siktar pa att bli Europas miljohuvudstad. Formellt
strandskydd enligt miljobalken maste tas pa allvar. Naturskyddsforeningen férordar darmed
att detaljplanen bor avslas.

2. Trafik

Utifall att strandskyddet &nda skulle upphdvas och planen faststélls vill
Naturskyddsforeningen adven framféra fbljande synpunkter och forslag avseende
trafiklésningar:

Trafikutredningen i handlingarna beskriver bl.a:

- Atttrafiken pa Kvarnvagen skulle med maximal exploatering 6ka med 600 fordon/dygn
(55%) och 70 fordon fér maxtimmen.

- Att korsningen Storgatan-Kvarnvagens “kapacitet under morgonrusningen ligger langt
under gransen for en acceptabel framkomlighet”.

- Att denna framkomlighet kan dessutom vara ”Overskattad” eftersom det
kapacitetsprogram som anvants for att berakna trafikfloden ”inte [tar] hadnsyn till
cykelfloden och 6vergangsstallen pa samma satt som for biltrafiken” .

Anda gor trafikutredningen bedémningen — som planbeskrivningen tar fasta p&d — ”att
korsningen [Storgatan-Kvarnvagen] klarar den trafik som de planerande byggnationerna
innebar”.

Naturskyddsféreningen anser tvartom att det inte finns grund i trafikutredningen for en sa
optimistisk bedomning. Tvartom visar utredningen pa att de 6kade trafikfloden som en
maximal utbyggnad skulle leda till blir svara att hantera. Detta framgar bl.a. i kap 1.5
Cykeltrafik, dar utredningen konstaterar att det finns en utveckling i allt flera stader mot en
"kraftig” okning av cykeltrafik. Fortsatter denna 6kning i Umea forutspas “kapacitetsproblem
pa Skolgatans och Storgatans cykelvdgar” redan innan ytterligare bostader byggts.
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Dessa kapacitetsproblem i cykelinfrastrukturen finns redan idag 6verallt i Umea. Exempelvis
gang- och cykelvagen langs med Backenvdgen och Storgatan ar redan svarnavigerad for
cyklister, som alltfér ofta maste kryssa sig fram mellan gaende. Detta skapar irritation och
stress hos bade gdende och cyklister vilket pa sikt kan dventyra den forhallandevis goda
relation som finns idag mellan gaende, cyklister och bilister i Umea.

Detaljplanen forutsatter att antalet bilar maste 6ka vid en fortsatt fortdtning av staden.
Naturskyddsféreningen menar att det inte behover vara sa.

Naturskyddsféreningen foreslar istallet att

1. Detaljplanen kraver bilfria bostdder. Cykelhuset i Malmo &r ett bra exempel pa hur
bra det kan bli:
www.ohboy.se
www.fastcoexist.com/3063204/world-changing-ideas/these-swedish-bike-
apartments-are-designed-for-life-without-cars

2. Parkeringsplatser for bilar borde ersattas av tillgdngliga, vaderskyddade,
parkeringslosningar for cyklar, med eluttag for elcyklar och utrymmen
storleksanpassade for ladcyklar.

3. Utrymmen borde tillgodoses i omradet for bilpoolsparkering.

4. For att l6sa redan dagens kapacitetsproblem for gang- och cykeltrafiken och Oka
cykeltillgdngligheten boér planen forutsatta att genomfartstrafiken forbjuds eller
vasentligen forsvaras pa Storgatan och istallet leds ut till E12an framfor allt genom
Backenvagen.

5. Storgatan och Vastra Strandgatan bor goras enkelriktade fran Kvarnvagen fram till
Kyrkbron.

6. Detta gor det mojligt att skapa flera fullstora separerade cykelvagar i resterande delen
av gatan och lamna trottoarerna at gaende.

Under en historisk parantes har bilen harskat. All planering i stader har utgatt ifran bilens
behov och forutsattningar. Men tider haller pa att férandras. Umea kommun har varit
framgangsrik nar det galler att underlatta for att fler ska cykla och ga. Men hittills har
kommunen inte vagat ge sig pa bilen. Framgangarna har dock gett kapacitetsproblem och
trangsel som innebar en av de storsta utmaningar som Umed kommun har framfér sig. Det
gar snart inte att 6ka andelen cyklister och gaende utan att samtidigt minska antalet bilar.

En hallbar, trivsam, och ekonomisk I6nsam stad ar den som satter manniskor i centrum, och
bilen i periferin.
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